(1)

(2)

3)

NORGES HOYESTERETT

Den 29. juni 2009 avsa Hgyesterett dom i

HR-2009-01355-A, (sak nr. 2009/728), straffesak, k@ over dom,

A (advokat Erling O. Lyngtveit)
mot
Den offentlige patalemyndighet (statsadvokat Thmomb Klundseter)

STEMMEGIVNING:

DommerEndresen: Saken gjelder straffutmaling ved fartsoverskrideBpgrsmalet i
saken er om den malte gjennomsnittshastighet kgyetetil grunn for straffutmalingen,
selv om malingen ble gjennomfart pa en annen miéteved den ordineere prosedyre.

A kjgrte den 22. august 2008 nordover pa rik8vgiennom X kommune. A var da 19 %
ar gammel og kjgrte sin mors Audi TT. P4 en retksting kjgrte han forbi politibetjent
Johnny Drange, som kjarte en sivil politibil. Bileadde utstyr for & foreta maling av
gjennomsnittshastighet. Polititienestemannen vanwyksom pa at bilen neermet seg
raskt bakfra, og da A passerte politibilen, bletighgtsmaling startet. Drange noterte
registreringsnummeret pa den passerende bil i mnde

P& grunn av trafikkbildet og den hastighet Adhdfant polititienestemannen etter kort tid
at det ikke var forsvarlig & forsgke a na igjerebilHan fikk da etablert kontakt med en
UP-patrulie, som gjennomfarte en radarkontroll lemger nord pa riksvei 3. Det ble
avtalt at denne patruljen eventuelt skulle stanseién, og gi melding nar denne var
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stanset. Det ble opprettholdt Igpende telefonfatélise, og politibetjent Drange fortsatte
nordover i hgy hastighet uten at han igjen fikkkmygakt med bilen. A ble stanset av
radarpatruljen, og det ble gitt beskjed til Drasgr@ks bilen stod i ro. Drange stanset da
tidsmaleren og fortsatte nordover. Han stansefiadsmaleren ca. 150 meter fgr han
kom til stedet der Audien var stanset.

Da Drange kom frem til stopposten, tok han Aiisin bil, og foreviste ham resultatet av
fartsmalingen. Denne viste en gjennomsnittsfat@47 km/t over en malt distanse pa
34,85 km. Tiltalte benektet & ha kjgrt sa fortnognte det matte foreligge en forveksling
eller en malefeil.

Etter en kontakt med mistenktes far, ble diettidiatelse til at A skulle kjgre bilen til Y,
for & tilbakelevere denne til sin mor. Da A ikkedda med seg farerkort, ble det gitt en
midlertidig kjgretillatelse for denne kjgringen.

Da A kom til Z, ble han stanset i ny fartskatitrHans hastighet ble malt til 100 km/t i
80-sone. Denne fartsoverskridelsen ble erkjengergmidlertidige begrensede
kjgretillatelse ble tilbakekalt.

Nord-@sterdal tingrett avsa den 2. desembe8 2[@0n med slik domsslutning:

"1. A, fadt 13.02.1989, demmes for overtredelse aegtrafikkloven § 31 fagrste
ledd jf. § 5 farste ledd jf. andre ledd jf. skiltfaskriften § 8, jf. straffeloven § 63
andre ledd, til fengsel i 40 — farti — dager.

2. A fradgmmes retten til & fere farerkortpliktig motorvogn for et tidsrom p& 30
— tretti — maneder, regnet fra 22.8.2008. Han ma tall ny fgrerprave far
farerett kan erverves pa nytt.

3. Saksomkostninger idemmes ikke.”

A paanket tingrettens dom til lagmannsrettenkeé¥ gjaldt bevisbedgmmelsen under
straffespgrsmalet og straffutmalingen. Han gjorjeé&lgnde ikke & ha holdt en hgyere
gjennomsnittsfart enn 125 km/t, og at straffutngsin under enhver omstendighet var for
streng.

Ved Eidsivating lagmannsretts dom 13. mars 2818%nken forkastet.

A har paanket lagmannsrettens dom til Hgyetttehnkegrunnene er de samme, men det
er for Hgyesterett ikke opprettholdt at straffericgrstreng om den foretatte
hastighetsmaling finnes & kunne legges til grunn.

Jeg er kommet til at anken ikke fgrer frem.

Hgyesterett har behandlet en rekke saker asofarskridelser der spgrsmalet har veert
hvilke konsekvenser det ma fa at gjeldende instfakbruk av ulike teknisk kompliserte
maleapparater, ikke har veert fulgt. | den grunnéegig avgjarelsen i Rt. 1998 side 21,
ble det understreket:

"at de begrensninger som instruksen fastsetter fobruk av slike apparater, ma anses
som rettssikkerhetsgarantier og at instruksbrudd sm ikke er bagatellmessige, normalt
ber fare til at malingen ikke kan benyttes.”



(13) Fartsoverskridelser er en utpreget massefisssefeor at handheving av straff i disse
sakene skal kunne gjennomfgres med ngdvendig mitekter det saerlig viktig at det
foreligger gjennomarbeidede retningslinjer for giemfaring av hastighetsmalinger, slik
at mulige feilkilder i stgrst mulig grad eliminerde tiltak som i denne hensikt
innarbeides i de ulike instrukser, kan etter onditgretene vanskeliggjere
kontrollarbeidet, og kan under gitte omstendighateses ungdvendige. Det er imidlertid
ikke rom for at elementer i en instruks, som etattrfor & sikre mot mulige feil, settes til
side basert pa tienestemennenes vurdering i détddentilfellet. Viktigheten av a
motvirke slik tilsidesettelse, er seerlig fremhevet. 2001 side 1476:

"Av hensyn til paliteligheten av fartsmélinger medlaserapparater er det viktig at de
krav som instruksen og brukerveiledningen stiller,blir overholdt. For at disse ikke skal
bli undergravd i praksis, m& brudd som ikke kan angs som bagatellmessige, tillegges
konsekvenser.”

(14) Senere praksis bygger pa disse avgjgrelseheos det ved bruk av
gjennomsnittsmalinger som maling av hgyeste hatidigger innebygget en ikke
ubetydelig sikkerhetsmargin, ma det ogsa pa dettdédet gjelde som utgangspunkt at
brudd pa instruks far betydning.

(15) Det er utarbeidet instruks for bruk av appfoagjennomsnittsfartsmaling. Gjeldende
instruks da fartsoverskridelsen fant sted, tradtaft den 15. april 2008. Instruksen
inneholder retningslinjer for & sikre at apparatueet teknisk maler riktig tid og avstand.
Det er ikke bestridt at instruksen er fulgt pa elipankter, og jeg gar ikke nsermere inn pa
dette. De deler av instruksen, som saerlig er @vesse er:

3. MALEMETODER

Felles for alle malemetoder er at tidsmalingen skdbrega mens det kontrollerte
kjgretay tilbakelegger en noe lenger distanse enred oppmalte som benyttes ved
beregning av gjennomsnittsfarten. Eksempler p4 maleetoder:

3.1 Stasjonaer gjennomsnittsfartsmaling

Plassering av kontrollplass beskrives i Logg for stsjoneer trafikkontroll (GP - 4017)
under "Merknad”.

Gjennomshnittsfarten males mellom to godt synlige feransepunkter med stasjonzert
maleapparat. Dette kan veere fastmontert i kigretg\eller baerbart. Vegstrekningen som
det skal kontrolleres over males opp med sterste gaktighet med en
giennomsnittsfartsmalers distansemaler eller malebdd. Den oppmalte distanse minus
minst 10 m sikkerhetsmargin programmeres inn i appaatet.

Oppmalingen av vegstrekningens lengde skal skje tetit for referansepunktene og slik
at eventuelle skravinkler pa siktelinjer for tidsmaling gar i den maltes gunst, ved at
tiden males over en lengre strekning.

Minste maledistanse er 100 m. Maleapparatet plasses slik at det er god oversikt over
startpunktet. Har man ogsa god oversikt over avslutingspunktet, kan man foreta hele
malingen alene. Hvis ikke m& man ha en egen postdvavslutningspunktet.

Ved stasjoneer maling betjenes bare tidsmaleren. Denr startes senest idet kigretgyet
som gnskes kontrollert nar frem til startpunktet. Tidsmaleren stoppes tidligst idet
kigretayet passerer avsluttingspunktet. Sikkerhetsrargin er allerede lagt inn i
apparatet.
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3.2 Mobil maling mellom to punkter

Tidsmaleren startes senest idet kjgretayet som greskkontrollert, nar et godt synlig
referansepunkt. Distansemaleren startes tidligst iet politibilen nar det samme punktet.
Deretter lar man kjgretgyet som males, tilbakeleggen passende distanse fgr man
konsentrerer seg om a finne et referansepunkt forwslutning av malingen. Minste
maledistanse er 100 m. Maledistansens lengde vilees métte variere med steds- og
trafikkforholdene. Malingen avsluttes ved at tidsmderen stoppes tidligst nar kjgretgyet
foran passerer et godt synlig referansepunkt. Sikkénetsmargin legges inn i malingen
ved at en forvisser seg om at distansemaleren staggpminst 20 m fgr politibilen nar
frem til referansepunktet det kontrollerte kjgretgy passerte da tidsmaleren ble stoppet.

Malingen kan ogsa avsluttes ved a stoppe tids- ogsthnsemaler samtidig mens
politibilen kjgres med en avstand pa minst 20 m fralet kontrollerte kjgretgy foran.
Sikkerhetsmargin blir da lik avstanden mellom kjgretayene.

Tidsmaling kan ogsa foretas pa en vegstrekning hvatistansen mellom to punkter er
oppmalt pa forhand. Distansen méales opp med starstesyaktighet enten med
apparatets distansemaler eller maleband. Den oppmtél distanse minus minst 10 m
sikkerhetsmargin programmeres inn i apparatet. Tidsndleren betjenes som beskrevet
ovenfor. Sikkerhetsmargin er da allerede programmetrinn i apparatet. Denne
malemetoden kan ogsa benyttes fra Iuftfartay.

3.3 Mobil maling fra politibil som blir forbikjgrt

Malingen startes senest idet det forbikjgrende kjegtay ligger side om side med
politibilen under forbikjgringen ved at bade tids- og distansemaler startes samtidig eller
ved at distansemaleren startes umiddelbart etter tismaleren. Nar en passende distanse
over minste maledistanse er tilbakelagt, avsluttesidlingen med innleggelse av
sikkerhetsmargin som beskrevet tidligere.

4. REFERANSEPUNKTER

Som referansepunkter ved start og avslutning av milg kan nyttes godt synlige merker
som for eksempel oppmerking i vegen, tunnelapningeasfaltskjater, trafikkayer,
trafikkskilt, trafikkoner o.1.”

Tiltaltes forsvarer har fremhevet at den framgsmate som er benyttet i det konkrete
tilfellet, ikke samsvarer med noen av de altermafremgangsmater som instruksen
tillater. Det er seerlig vist til at instruksen iképner for avslutning av en maling ved et
referansepunkt som ikke kan observeres av den smetaf malingen. Forsvareren har
videre vist til, som en seerlig risiko for feil, @@lingen baseres pa telefonisk kontakt med
en polititienestemann, som selv kjgrer bil i hggtighet, og til at den malte hastighet er
urealistisk hgy, trafikkbildet tatt i betraktning.

Selv om instruksen innledningsvis viser tilateitte fremgangsmater som eksempler pa
malemetoder, er det etter mitt syn klart at ddbrrtsetningen at de angitte metoder
fglges, men instruksen kan ikke forstas slik at elemttsmmende med hensyn til mulige
malemetoder.

Det er nzerliggende & ta utgangspunkt i insgakpunkt 3.3, som angir fremgangsmaten
ved maling fra politibil som blir forbikjert, supgt med punkt 4 som generelt angir
hvilke referansepunkter som kan benyttes ved oppstigavsiutning av maling.
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Det er etter mitt syn ikke treffende & si ahdoretatte maling innebzerer et brudd pa disse
punktene i instruksen, selv om formuleringen i fuB\8 er skrevet med tanke pa det
ordineere hendelsesforlgp ved kontroller av denh@grdet ikke er valgt ut noe
referansepunkt for avslutning av malingen. Detdoigke eksplisitt av punkt 3.3 i
instruksen at den som forestar kontrollen, selwegistrere at den kontrollerte bil

passerer det referansepunkt som skal avslutte geljrog ved stasjoneer
gjennomsnittsfartsmaling aksepterer instruksereateden egen post ved
avslutningspunktet.

Etter mitt syn er det imidlertid avgjgrendelat er oppstatt en situasjon som man ikke har
hatt i tankene ved utforming av instruksen. Denwitmalt veere mulig & gjennomfgre en
kontroll slik det er beskrevet i instruksen, og hdet ikke anses forsvarlig & na igjen
bilen som kontrolleres, vil det bare helt unntaksxéere praktisk mulig & fa gjennomfart
kontrollen pa den maten som ble benyttet i delfglét. Den situasjonen som oppstod i
var sak var ekstraordineer, og jeg kan ikke se ataterimelig foranledning til & inkludere
dette spesialtilfellet i instruksen. Det er helldte grunn til & se instruksen som et forbud
mot & benytte den metoden som ble brukt i dennensaiér det ikke er mulig & anvende
en av de metoder som instruksen beskriver. Jeyéifat det ikke er
polititjenestemannen som har valgt bort den mesmuhe er beskrevet i instruksen. Det er
tiltalte, som ved sin uforsvarlige kjaring, harrmrevunget bruken av den alternative
fremgangsmate.

Spegrsmalet blir da om de rettssikkerhetsgaasbm er innebygget i instruksen, er
tilfredsstillende ivaretatt ved den anvendte frengganate.

Malingen er startet pa den mate instrukseut$etter. At polititenestemannen noterte seg
registreringsnummeret pa tiltaltes bil etter ating@n var igangsatt, er klart uten
betydning for vurderingen av fartsmalingen.

Hvor langt den tiltalte kjgrte fra politibildsle passert, er notorisk og ikke bestridt. Det
som sies om referansepunkt i instruksen punkt #redevant nar sluttpunktet for den
distanse som skal males, er fastlagt ved at demmddtamte bil er stanset.

Det eneste andre relevante moment er hvortldritalte brukte pa den strekning som
ble tilbakelagt. Tidsmalingen ble avsluttet vedia polititienestemann som stanset
tiltaltes bil, ga beskjed til politibetjent Drangtraks tiltaltes bil stod i ro. Dette kan ha
fart til en ubetydelig forlengelse av kjgretideremen slik ungyaktighet vil veere i
tiltaltes faver. Det er kanskje heller ikke utemggedt Drange, som falge av at han var
opptatt med egen kjaring eller av andre grunnée ikerket seg en beskjed fra sin
kollega, men jeg kan ikke se at slike eller andogrmanter, kunne fgre til at Drange
mottok beskjeden om at den kontrollerte bil stoal, ifar slik beskjed faktisk ble gitt.

Den fremgangsmate politiet benyttet var kéaforetrekke fremfor at Drange skulle
forsgke & nd igjen tiltalte, og jeg kan ikke sélttites rettssikkerhet er svekket pa noe
punkt ved den metode som ble benyttet.

A kjarte i meget hgy hastighet over en lersgrekning pa et tidspunkt da det var noe
trafikk i begge retninger, og jeg finner det klatiagmannsrettens dom ikke er for streng.

Jeg stemmer for denne



DOM:

Anken forkastes.

(28) Dommerdie: Jeg er i det vesentlige og i resultatet ensgl m
farstvoterende.

(29) DommerTjomsland: Likesa.

(30) DommemBruzelius: Likesa.

(31)  JustitiariusSchei: Likesa.

(32) Etter stemmegivningen avsa Hgyesterett denne

DOM:

Anken forkastes.

Riktig utskrift bekreftes:
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